,LOTNIK” — Zespot Szkot Akademickich PATRON SZKOtY

KPT. PIL. EUGENIUSZ HORBACZEWSKI
(1917-1944)

PATRON , LOTNIKA”
w Zielonej Gorze

Eugeniusz Horbaczewski urodzit sie 28 wrzesnia
1917 r. w Kijowie na Ukrainie, z ojca Witolda i matki
Anny z domu Koztowskiej, w rodzinie wyznania rzym-
sko-katolickiego. Po przyjezdzie rodziny do Polski
— w latach 1924-28 ukoriczyt 4-klasowa szkote po-
wszechng. W latach 1928-35 uczeszczat do 7-klasowe-
go gimnazjum w Brzesciu nad Bugiem. Swiadectwo doj-
rzatosci — mature, uzyskat w maju 1935 r. Mieszkat
woéweczas z matka, w domu przy ul. Narutowicza 7 m. 3.
Witadat jezykiem niemieckim i rosyjskim.

Znany potem lotnik polski z RAF Zygmunt Bien-
kowski, starszy 4 lata od Horbaczewskiego i gimnazjal-
ny kolega, poczynajac od 1929 roku przez dwa nastep-
ne lata udzielat Horbaczewskiemu korepetycji. Byt pilo-
tem sportowym, a pézniej Przysposobienia Wojskowo-
Lotniczego.

W 1934 roku Horbaczewski rozpoczat szkolenie Legendarna postac polskiego lotnictwa
kpt. pil. Eugeniusz Horbaczewski

szybowcowe na lotnisku Adamkowo koto Brzescia nad (. Kurier Zachodni” nr 62, kwiecieri
Bugiem, gdzie odbywat zajecia w ramach kursu Przy- 1992 r.) Australia
sposobienia Wojskowo-Lotniczego, a nastepnie latat

w Ustianowej gdzie byt wojskowy osrodek szkolenia szybowcowego.

W czerwcu 1935 roku, juz po zdaniu matury, ztozyt dokumenty o przyjecie do Szkoty
Podchorazych Lotnictwa w Deblinie i przystapit do egzaminéw wstepnych, ktérym nie spro-
stat, wobec czego zaczat sie rozgladac za protekcja. Tak sie ztozyto, ze w lipcu 1935 roku na
lotnisko Adamkowo przyleciata grupa mysliwska z 1 putku lotniczego w Warszawie, by pod
dowddztwem pptk. Stefana Pawlikowskiego odby¢ ¢wiczenia w strzelaniach powietrznych.
Wsréd pilotéw znajdowat sie takze por. pil. Witold Urbanowicz, znany i najskuteczniejszy
pézniej polski pilot mysliwski w Anglii. Horbaczewski, przyjety do debliriskiej ,szkoty orlat”
dzigki poparciu Urbanowicza, skierowany zostat na kurs pilotazu silnikowego w Aleksan-
drowicach koto Bielska-Biatej. Byta tam szkota pilotéw im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego
administrowana przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej (LOPP). Komendantem
szkoty byt kpt. Kutakowski, a jego zastepca i szefem pilotéw-instruktoréw ppor. rez. pil. inz.
Wiadystaw Kaminiski, znany pézniej polski lotnik w Anglii. Instruktorem Horbaczewskiego
byt szer. pil. instr. Tadeusz Krok z Centrum Wyszkolenia Podoficeréw Lotnictwa w Bydgoszczy.

Kurs samolotowy w Aleksandrowicach trwat od 16 czerwca do 9 wrzesnia 1937 r.
Podczas takiego kursu uczniowie musieli opanowac podstawowy pilotaz na samolocie
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RWD-8. Podczas kursu Horbaczewski
zwrdcit uwage ppor. pil. Kamiriskiego
zapatem i talentem do latania. Wylanso-
wat go jako pierwszego w grupie i typo-
wat na prymusa catego kursu.

Do Wojska Polskiego Horbaczew-
ski powotany zostat 20 wrzesnia 1937
roku w stopniu ,strzelec z cenzusem”
(szeregowiec z matura) i skierowany do
SPL w Deblinie jako kandydat do stuzby
statej (zawodowej). Nastepnie skierowa-
no go na Dywizyjny Kurs Podchorazych
Rezerwy przy 79 p.p. w Stonimiu. Powré-
cit nastepnie do SPL w Deblinie, gdzie
28 maja 1938 roku uczestniczyt w pro-
gramowym szkoleniu lotniczym. Urbano-
wicz wyznaczyt Horbaczewskiego na szefa eskadry, poniewaz miat wrodzone zdolnosci
przywédcze. W Deblinie ,Dziubek” zastat swego brzeskiego korepetytora ppor. pil. Zyg-
munta Bierikowskiego, ktéry juz od roku byt absolwentem SPL i teraz zostat jego instrukto-
rem i wychowawca.

W Szkole Podchorazych Lotnictwa Horbaczewski byt uczniem XIlI Kursu, przewidy-
wanego na lata 1937-1940. Widmo zblizajacej sie Il wojny Swiatowej skorygowato te plany.
Wiosna 1939 roku podchorazym drugiego rocznika SPL przerwano normalny tok szkolenia
przestawiajac sie na kurs przyspieszony. W ten sposéb w sierpniu 1939 roku podchorgzowie
XNl Kursu zréwnali sie w realizacji programu szkolenia ze starszymi kolegami Kursu XII,
ktérzy juz w czerwcu zasilili eskadry bojowe, w posiadanych przez Polske szesciu putkach
lotniczych.

We wrzesniu 1939 roku sposréd podchorazych pilotéw i obserwatoréw XIII Kursu za-
brano dziesieciu najlepszych z pierwszych lokat
do zaimprowizowanych eskadr majacych broni¢
Deblina. Wybrani piloci i obserwatorzy z Kursu
XIIl zasilili takze Rezerwowa Eskadre Rozpoznaw-
cza kpt. obs. Maksymiliana Brzozowskiego. Pry-
musi sposréd pilotéw mysliwskich weszli w sktad
Eskadry Cwiczebnej Pilotazu CWL-1 dowodzo-
nej przez por. pil. Jana Czernego. Horbaczewski,
ktéry nie plasowat sie w pierwszej dziesigtce naj-
lepszych, z chwilg wybuchu wojny znalazt sie...
w eskadrze Szkoty Wyzszego Pilotazu Mysliwskie-
go pod dowdédztwem kpt. pil. Stanistawa Brzezi-
ny. W szkole tej prowadzono loty treningowe, do-
skonalgce pilotaz podchorazych X1l i XIV Kursu
SPL. Oddziat ten wchodzacy w sktad CWL-1
w wojnie obronnej Polski wykonywat dwa zada-
nia: pierwsze — sktadem instruktoréw pilotazu
na samolotach P-7 zwalczat lotnictwo niemiec-
kie atakujace Deblin i okolice; drugie — konty-
nuowat loty szkolno-treningowe, doskonalgce
z pilotami mysliwskimi XII1'i XIV Kursu SPL, wsréd
ktérych byt takze podchorazy E. Horbaczewski.

Sl

Odprawa przed zadaniem bojowym (z lewej: przy
tablicy kpt. pil. Eugeniusz Horbaczewski)

W dniach 9-11 wrze$nia 1939 roku Horba-
czewski wykonat z lotniska w Radziejowie koto
Sokala, 3 loty rozpoznawcze wzdtuz linii kolejo-
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Zaszczytny Krzyz Lotniczy
(Distinguished Flying Cross), przyznany przez
brytyjskie dowddztwo petne uznania dla
zastug kpt. pil. Eugeniusza Horbaczewskiego
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wej Kowel — tuck. Byta to realizacja pole-
cenia kpt. pil. Stanistawa Cwynara, dowéd-
cy XV dywizjonu bombowego ,tosi”.

17 wrzesnia, po wkroczeniu Armii
Czerwonej, od swojego dowdédcy ppor. pil.
Witadystawa Walendowskiego otrzymat
Horbaczewski rozkaz przelotu do Rumunii
na lotnisko w Czerniowcach. Spedzit tam
dobe, aby 18 wrzesnia przelecie¢ dalej do
Gatacza. W Rumunii podchorazowie XIII
Kursu SPL dowiedzieli sie, ze w trybie nad-
zwyczajnym promowani zostali podporucz-
nikami stuzby statej (zawodowej) w korpu-

sie oficeréw lotnictwa ze starszeristwem
z dniem 1 wrzesnia 1939 r. Wsréd nich byt takze Eugeniusz Horbaczewski. Pod koniec
wrzesnia 1939 r. Horbaczewski dotart do Bukaresztu, gdzie znalazt schronienie w domu
Wisniewskiego, ktéry przed czterema laty wyemigrowat z Polski. Przed ambasada Jugostawii
w Bukareszcie, po jugostowiariskie wizy, ppor. pil. E. Horbaczewski i por. obs. Cz. Malinow-
ski, koczowat thum interesantéw. Lotnicy zaczeli szuka¢ okazji do ominiecia kolejki. Zagad-
neli jednego z pracownikéw ambasady, ktéry widzac przed sobg lotnikéw przyznat, ze pod-
czas studiéw na Politechnice Warszawskiej latat w aeroklubie na Polu Mokotowskim. Wrécit
do biura i osteplowat wizy jugostowianskie uprawniajace do pobytu w tym kraju. Wyjazd
z Rumunii — z Bukaresztu, nastapit 2 pazdziernika 1939 r. Catg 30-osobowa grupe roz-
mieszczono w pociagu. Horbaczewski i Malinowski trafili do przedziatu rumuriskiego put-
kownika strazy granicznej w Krajowej (Craiova), ktéry okazat sie przyjacielem Polski i gen.
Wiadystawa Sikorskiego. Wtasnie on udzielit lotnikom informacji o sposobach przekrocze-
nia granicy z Jugostawia. Bez przeszkdéd dotarli do Belgradu. Po kilkudniowym odpoczynku,
juz pod patronatem angielskiego rzadu, cata trzydziestka lotnikéw udata sie do Aten, skad 28
pazdziernika 1939 r. dotarta do francuskiego portu w Marsylii.

Realizujac postanowienia porozumienia polsko-
francuskiego z 25 pazdziernika 1939 r. statusu i orga-
nizacji Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie,
15 grudnia 1939 r. personel polski przewieziono do
Lyonu na pobliskie lotnisko Bron/Lyon. Wobec zbliza-
jacej sie kleski Francji Naczelny Wédz Polskich Sit
Zbrojnych gen. Wtadystaw Sikorski podczas konferen-
cji z brytyjskim premierem Winstonem Churchillem
uzgodnili sprawy ewakuacji rzadu polskiego do Lon-
dynu, a armii do Szkocji. Zaokretowanie polskich lot-
nikéw miato odbywac sie na petnym morzu, w pobli-
zu matego portu rybackiego St. Jean de Luz, przy uzy-
ciu licznych motoréwek. Panowata jednak sztormo-
wa pogoda, a najblizsze oddziaty niemieckie miaty
znajdowac sie o 2 godziny marszu. W koricu, 22 czerw-
ca 1940 r. na redzie rzucity kotwice 4 alianckie statki,
eskortowane przez brytyjski krazownik i 4 kanadyj-
skie niszczyciele. Tymczasem Francuzi zazadali
wstrzymania ewakuacji Polakéw i zgodnie z warun-
kami rozejmu francusko-niemieckiego oddania ich do
niewoli niemieckiej. W razie oporu grozono uzyciem
sity. Nad portem pojawit sie nawet niemiecki samolot
lecz nie atakowat statkéw ani portu. Wytargowano jed-
nak, ze zaokretowanie bedzie trwato nadal i zakon-
czy sie do godziny 13.00. 24 czerwca okoto godziny
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16.00 konwéj ewakuacyjny wyruszyt w droge do Anglii. Podr6z morska do Liverpool«u trwata
trzy dni. Na poktadzie brytyjskiego statku ,Arandora Star” ppor. pil. E. Horbaczewski spotkat
kolege z aeroklubu w Adamkowie kpr. Henryka Kwiatkowskiego.

27 czerwca 1940 r. nastapito wyokretowanie ewakuowanych w Liverpool i ppor. pil.
E. Horbaczewski wraz z pozostatymi lotnikami przewieziony zostat do obozu przejsciowego
w okolicy miasta Gloucester — Cheltenham, a nastepnie do bazy lotnictwa polskiego
w Blackpool. Tu przyjety zostat do stuzby i zaewidencjonowany w brytyjskiej Royal Air For-
ce w stopniu ,Pilot Oficer” pod numerem P-0273. W styczniu 1941 roku rozpoczat kurs
podstawowy szkolenia lotniczego na samolocie Tieger Moth w brytyjskim osrodku
— 15 EFTS (Elementary Flying Training Scholl) w Carlisle. Kurs zostat jednak przerwany,
a uczniéw przeniesiono do polskiego osrodka 1 (P) FTS w Hucknall (Polish Flying Training
Scholl). E. Horbaczewski, zanim otrzymat przydziat do dywizjonu bojowego, ukoriczyt kurs
strzelecki dla instruktoréw pilotazu w Sutton Bridge. Wreszcie nastapit pierwszy przydziat
bojowy do stawnego juz 303 Polskiego Dywizjonu Mysliwskiego Warszawskiego im. gen.
Tadeusza Kosciuszki. Dywizjon stacjonowat w sierpniu 1941 na lotnisku Speke i wyposazo-
ny byt w samoloty Spitfire. Horbaczewski, juz w stopniu porucznika pilota, zostat bocznym
pilotem (prowadzonym) swego gimnazjalnego korepetytora por. pil. Zygmunta Bierikowskie-
go. 30 sierpnia 1941 r. por. pil. E. Horbaczewski wykonat swéj pierwszy lot operacyjny
w Wielkiej Brytanii, a 6 listopada 1941 r. w pétnocnej Francji zestrzelit 1T samolot Me-109.
Byt to pierwszy z jego licznych sukceséw powietrznych. 4 kwietnia 1942 r. zestrzelit nad St.
Omer 1-0-0 WF-190, a 16 kwietnia 1-0-0 samolot Me-109 nad Le Havre. 19 sierpnia sposréd
15 samolotéw niemieckich w rejonie Dieppe, E. Horbaczewski zestrzelit jeden z nich
— FW-190. Podczas jego pobytu w dywizjonie 303 zaliczono mu zestrzelenia 3 samolotéw
i 1T prawdopodobnie tj. 3-1-0. W uznaniu zastug bojowych odznaczony zostat ,Polowa Od-
znaka Pilota” z zielonym wiankiem oraz 3-krotnie Krzyzem Walecznych. Z dywizjonu 303
por. pil. E. Horbaczewski, z dniem 10 wrzesnia 1942 r., zostat przeniesiony do 302 Dywizjo-
nu Mysliwskiego Poznariskiego na lotnisko Heston.

W Inspektoracie Polskich Sit Zbrojnych w Londynie uzgodniono ze sztabem RAF, ze
w jednym z brytyjskich dywizjonéw zostanie utworzona trzecia eskadra, ztozona z Polakéw.
Na poczatku 1943 roku Inspektorat Lotnictwa ogtosit ochotniczy zaciag do zespotu polskich
mysliwcow, ktéry ma by¢ uzyty w walkach afrykariskich. Na dowdédce polskiej eskadry wy-
znaczony zostat kpt. pil. Stanistaw Skalski, a do PFT (Polish Fighting Team) zakwalifikowat
sie takze por. pil. Eugeniusz Horbaczewski. Piloci zaokretowani na transportowcu , Letytia”,
25 lutego 1943 r. odptyneli do Afryki. W Tunezji PFT zostat
wtaczony na prawach trzeciej eskadry do brytyjskiego
145 Dywizjonu Mysliwskiego. Dowodzit nim legendarny

s Amerykanin mjr pil. Lance C. Wade, majacy na swym koncie
Dywizjen Mysliveski 25 zwyciestw powietrznych. 28 marca 1943 roku por. pil.
Deblinski E. Horbaczewski zestrzelit 1-0-0 niemiecki samolot Ju-88, kt6-

A ] 57

ry spadt na przedmiesciach Sfaxu, 2 kwietnia nad miejsco-
woscig Gabes, podczas ogromnego upatu, zdotat zes-
trzeli¢ 1-0-0 Me-109, 6 kwietnia w poblizu Sfax zestrzelit
& 1-0-0 Me-109, ale jego samolot zostat postrzelony i ,Dziu-

Legitymacfa Nr. 277 bek” — jak go powszechnie nazywano — musiat ladowac
HORBAOZEVSET Eug. awaryjnie w Gabes. Przewracajac swojego Spitfire na plecy
zdotat na szczescie zdtawic ogieri. Mjr pil. Lance C. Wade
,Dziki Kot Arizony”, wyrazajac rado$¢ z powodu jego po-
wrotu podrzucit Horbaczewskiego w gére jak piérko, a po-
tem ostroznie postawit na ziemie. 22 kwietnia 1943 r. nad
zatoka Tunisu porucznik pilot ,Dziubek” zestrzelit 2 niemiec-
v el . e —| kie Me-109 2-0-0. Wydarzenie to zakoriczyto pasmo 3-tygo-

e T pawates Dyony dniowych sukceséw Polakéw z PFT. Ogétem, podczas swe-
e e, | 80 pobytu w PFT i w 145 dywizjonie brytyjskim E. Horba-
czewski zestrzelit 5 samolotéw przeciwnika 5-0-0, co beza-

jest upowa‘zn'-ony
do noszenia odznaki
315 Dywizjonu Mysl
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pelacyjnie dawato mu pierwszg lokate wsréd catej
szesnastki pilotéw PFT. Wtadze polskie po raz czwar-
ty przyznaty mu Krzyz Walecznych oraz Krzyz Srebr-
ny Orderu Wojennego Virtuti Militari V klasy. W maju
1943 roku Polish Fighting Team — Polski Zesp6t Wal-
czacy, a pozniej zwany takze ,Cyrkiem Skalskiego”,
zakonczyt swoéj staz bojowy i szykowat sie w droge
powrotng do Anglii. Ten doswiadczony zespét uzy-
skat doskonatg marke wsréd brytyjskich kolegéw i do-
wédztwa. Z tych wzgledéw Dowédztwo RAF powie-
rzyto dowédztwo nad brytyjskim dywizjonem 601
County of London Stanistawowi Skalskiemu, a dowéd-
cq eskadry w dywizjonie 43-China-British zostat por.
pil. Eugeniusz Horbaczewski. Dywizjon, do ktérego
trafit powstat jeszcze w okresie | wojny $wiatowej.
Nazwa dywizjonu ,China-British” zwiazana byta |
z brytyjska kolonig na terenie Chin — Hongkongiem, }
gdzie dywizjon stacjonowat. Por. pil. E. Horbaczew- TR
ski walczyt startujac z kolejnych baz: Comiso, Pachi- po(r!. pil. Eugeniusz Horbaczewsk

. . ) — dowddca eskadry w dywizjonie
no, Panebianko, Catania, Cessala, Falkone, Tusciano. 43-China-British
W ciagu jednego miesigca wrzesnia 1943 r. zestrzelit
3-0-1 samolotéw przeciwnika. 4 wrzesnia 1-0-0 Me-109 zestrzelony, 15 wrzesnia 0-0-1 Me-
109 uszkodzony, 16 wrzesnia 2-0-0 FW-190 zestrzelone. Brytyjskie dowédztwo petne uzna-
nia dla zastug porucznika przyznato mu wysokie odznaczenie w postaci DFC (Distinguished
Flying Cross) Zaszczytny Krzyz Lotniczy. Dywizjon 43 operowat z przybrzeznych lotnisk
nad Morzem Srédziemnym w tréjkacie Tunis-Malta-Sycylia. Ostanial wyprawy bombowe,
patrolowat wybrzeza, uczestniczyt w ,wymiataniach” mysliwskich (sweep). W sierpniu
1943 roku por. pil. E. Horbaczewski jako trzeci Polak w dziejach RAF przejat dowodzenie
brytyjskim 43 dywizjonem, w ktérym byt dowddca eskadry. W pazdzierniku 1943 r. powré-
cit do stuzby w polskim lotnictwie mysliwskim.

15 lutego 1944 roku kpt. pil. Eugeniusz Horbaczewski zostat dowédca Dywizjonu My-
sliwskiego Debliriskiego, ktéry bazowat na podlondyriskim lotnisku Heston. W marcu dywi-
zjon otrzymat doskonate amerykanskie Mustangi Mk Ill. 20 lutego 1944 roku kpt. pil.
E. Horbaczewski wyleciat w pierwszy swéj lot operacyjny w sktadzie 315 dywizjonu nad
Francje. 1 kwietnia 1944 r. dywizjon zostat przeniesiony na lotnisko polowe w Coolham.
Nowe zadania dywizjonu polegaty teraz na bombardowaniu z lotu nurkowego i ostrzeliwa-
niu z broni poktadowej w lotach koszgcych matych celéw lecz o duzym znaczeniu militar-
nym, na ostonie bombowcéw RAF w ich wyprawach na kontynent oraz zaczepnym patrolo-
waniu i zwalczaniu Luftwaffe na tuku Paryz-Bruksela-Amsterdam. Samoloty typu Mustang
atakowaty systemem ciagtym, a samoloty startowaty na zadanie pojedynczo co 5 minut.
12 czerwca 1944 roku dywizjon 315 zestrzelit w rejonie Caen 4-0-0 FW-190 bez witasnych
strat. Jeden z nich zestrzelit dowédca dywizjonu ,Dziubek” Horbaczewski. 22 czerwca 1944 r.,
w czasie operacji bojowej nad Cherbourgiem, przeciwnik uszkodzit samolot kpr. pil. Tade-
usza Tamowicza, ktéry powiadomit pil. Horbaczewskiego przez radio, ze jego ,Mustang
zainkasowat postrzat w silnik i kadtub, a on sam chyba kulke w noge”. Tamowicz wyladowat
przymusowo ze schowanym podwoziem w Normandii na nadmorskim grzezawisku. Ponie-
waz samolot zaczat tonac w bagnie, Tamowicz wydostat si¢ z kabiny i brnac po pas w bto-
cie, przedostat sie do pobliskiej kepy krzakéw. E. Horbaczewski postanowit ratowac kolege
ladujac na utwardzonej potéwce pasa budowanego w poblizu przez Amerykanéw lotniska.
Dotart, brnac po kolana w btocie, do Tamowicza i z rannym wspierajacym sie na jego ramie-
niu dobrneli do pozyczonego przez Amerykanéw ,jeepa”. Wréciwszy do Mustanga, Horba-
czewski oddat rannemu koledze swoje spodenki i koszule, ktére byty suche. Spadochron
przesunat do tytu kabiny, nastepnie posadzit Tamowicza na fotel pilota, a sam usiadt na jego
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kolanach. Wystartowat zegnany wiwatami Ame-
rykanéw. Ponad kwadrans trwat ten niezwykty
lot do Coolham.

Kiedy Niemcy skierowali na Londyn nowa
brori odwetowa — latajace bomby V-1, samolo-
ty typu Mustang, na ktérych latali piloci 15 dy-
wizjonu zostaty odkomenderowane do zwalcza-
nia V-1. kpt. pil. E. Horbaczewski zestrzelit
1-0-0 Me-1009.

17 sierpnia 1944 roku, na lotnisku Bren-
zett — w poblizu Kanatu La Manche, do ktére-

Lt go przeniost sie dywizjon 315 z lotniska w Ford,
- 18 sierpnia 1944 r.,, godz. 715 na odprawie w sprawie operacji ,Ranger-Rodeo
385" polegajacej na wymiataniu i swobodnym
polowaniu postanowiono, ze debliniacy mieli przekroczy¢ brzeg francuski i zwalczac lotni-
ska nieprzyjaciela. Kpt. pil. E. Horbaczewski od kilku dni chorowat na grype. Nikomu do
gtowy nie przyszto, ze ,Dziubek” nastepnego dnia usigdzie za sterami samolotu. Przed lo-
tem powiedziat do oficera operacyjnego Tomczyka: — ,Ja ci powiadam, jesli dzisiaj spotka-
my Niemcow, z lotu nie wréce...” 18 sierpnia 1944 r. o godzinie 7.15 E. Horbaczewski
wystartowat, a za nim podazaty kolejno nastepne Mustangi. O godzinie 7.20 wyprawa opu-
Scita brzegi Anglii. O godzinie 7.47 wyprawa przekroczyta brzeg francuski w rejonie
Le Touquet. Nagle, gdzies w poblizu Beauvais, rozlegt sie w stuchawkach gtos kpt. pil.
E. Horbaczewskiego: ,Focke Wulfy” na dole, pod nami! Startuja z pola, faluje trawa”. Debli-
niacy rozproszyli sie wkrétce po niebie, we wszystkich kierunkach starajac sie upolowac
Niemca — kazdy na swoja reke, w szalonym kotowrocie zwanym po angielsku ,dog fight'ie”
— psia walka. 12 Mustangéw 315 debliriskiego dywizjonu natkneto sie na 60 samolotéw
FW-190 narzucajac im walke nad lotniskiem pod Beauvais. Zgrupowanie Luftwaffe zostato
rozpedzone na cztery strony Swiatami dalsza pogon za pojedynczymi maruderami nie opta-
cata sie.

Po walce, sposréd 12 Mustangéw brakowato samolotu E. Horbaczewskiego... wypra-
wa powrdcita do Anglii. Co sie stato z ,Dziubkiem”? Za nim sie roztgczyli i stracili
z oczu zestrzelit 3-0-0 FW-190.

Gréb kpt. pil. E. Horbaczewskiego znajduje si¢ na cmentarzu miejskim w Creil,
w kwaterze wojskowej, gréb nr Z-379. W 1994 r. uczniowie IV Liceum Ogdlnoksztatcacego
w Zielonej Gérze odwiedzili gréb swojego patrona.

Na podstawie opracowania Andrzeja R. Janczaka pt. ,Lotniczy zyciorys kpt. pil. Euge-
niusza Horbaczewskiego — 1917-1944” wydanego przez Dowddztwo Wojsk Lotniczych,
Poznari 1988. Autor ksiazeczki byt obecny 1 wrzesnia 1988 r. w Liceum Lotniczym w Zielo-
nej Gérze w czasie uroczystosci nadania szkole imienia kpt. pil. Eugeniusza Horbaczewskiego.

Ostatni lot..

Fot. i dokumenty E. Horbaczewskiego
(ze zbioréw Izby Pamieci Zespotu Szkét Akademickich)

f Samolot mysliwski Mustang Mk 111, na ktérym walczyli polscy piloci
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